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ANTIBLOCKIERSYSTEM

4
‘ VORGEHENSWEISE BEI DER INSTANDSETZUNG ANTI-BLOCKIER-SYSTEM

[ Wichtig : Fiir die Fehlersuche in diesem System muf3 unbedingt die nachstehende Reihenfolge eingehalten werden.J

Reparaturannahme. Gesprach
mit dem Kunden zur Ermittiung
der Anzeichen der
Betriebsstorung.

Siehe Abschnitt: Kontrolle
Stromdurchgang und tsolation
Leitung(en).

Anwendung der Werkzeuge und
HiTfsmittel.

l
'i o [ Besondere Vorkehrungen. |

beroge der Fehler. |

Anzeige TEP 92 : keine Anzeige \ ja
oder Empfangsfehler. Y

nemn

Durchfiithrung des Verfahrens :
- 0872
- 099z

ja Anzeige TEP 92 : kein Fehler. )
nein

Durchfuhrung des Verfahrens :
- 0957
— 0967

Probefahrt mit ABS—-Regelphasen
durchfuhren.

O [Abfroge der Fehler. ]

< Anzeige TEP 92 : kein Fehler. \N&"
IE

Den Fehlern entsprechende
Kontrollverfahren ausfuhren.
Durchfuhrung des Verfahrens
997.

Kontroite : Storungen ohne
Aufleuchten der
Kantrolleuchte V7000.

’ ‘ Wichtig : Nach Instandsetzung, Durchfithrung des
Verfahrens 099Z.




ANTIBLOCKIERSYSTEM

ANWENDUNG DER PRUFGERATE
ANTI-BLOCKIER-SYSTEM

1 - MOBILES PRUFGERAT PEUGEOT
(TEP 92):

Mit folgenden Funktionen:
Abfrage der Fehler
Messung von Parametern
Simulationstests
Loschung der Fehler

Wichtig : Durch AnschlieBen des Gerits wird das
System auBer Betrieb gesetzt.

Bild:1!

AnschluB am Priifstecker CO01 (braun).

2 - ELEKTRIK-PRUFGERAT PEUGEOT
(BIP 722):

Mit folgenden Funktionen:

* Messungen in den Stromkreisen
» Betriebssimulationen der Bauteile

7020 1 2

Bild: 2

AnschluB:

* griine Abzweigung (1) an die Verldngerung (2)
anschlieBen

* Steuergerit abklemmen

» fahrzeugseitigen Leitungsstrang an die griine
Abzweigung (1) anschlieBen

Beim AnschlieBen den Zustand der Steckerbuchsen des
35 poligen Steckers und des Steuergerits kontrollieren.
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ANTIBLOCKIERSYSTEM

KONTROLLE STROMDURCHGANG
UND ISOLATION LEITUNG(EN)

Achtung : Widerstandsmessungen erfolgen bei
abgeklemmten Steckern, zur Messung eines
Widerstands nicht den Schalter des BIP 722
verwenden

1- ERMITTLUNG EINER

STROMKREISUNTERBRECHUNG (CO):

R1

Bild:1

Widerstand R1 messen:

* Rl <1 Q:keine Unterbrechung der Leitung
¢ R1=199,9 KQ volle Unterbrechung der Leitung

2 - ERMITTLUNG EINES
KURZSCHLUSSES AN MASSE (CC-):

R2

A

Bild: 2

Widerstand R2 messen:
e R2=199,9 KQ : kein KurzschluB} der Leitung an
Masse
« 1 Q<R2<1999 KQ: teilweiser Kurzschlul der
Leitung an Masse
» R2<1 Q: voller KurzschluB der Leitung an Masse

3 - ERMITTLUNG EINES
KURZSCHLUSSES ZWISCHEN ZWEI
LEITUNGEN (CC):

R3

o

Bild:3

Widerstand R3 messen:

* R3=199,9 KQ : kein KurzschluB der Leitungen
* 1Q<R3<199,9KQ : teilweiser KurzschiuB der
Leitungen
* R3 <1 Q: voller KurzschluB der Leitungen
4 - ERMITTLUNG EINES

KURZSCHLUSSES AN PLUS (CC+):

U1

A, O

Bild: 4

Fahrtschalter einschalten.

Verbraucher einschalten, die mit der betroffenen Leitung
kurzgeschlossen sein kénnten.

Spannung Ul messen:

» Ul =0 V : kein KurzschluB der Leitung an+
* Ul abweichend von 0 V : . KurzschluB} der Leitung
an+




ANTIBLOCKIERSYSTEM

BESONDERE YVORKEHRUNGEN
ANTI-BLOCKIER-SYSTEM

Wichtig : Eine Leitung mit einem Querschnitt unter
5 mm kann mit Hilfe des Koffers RAYCHEM
instandgesetzt werden. Dies gilt jeweils nur fiir eine
Leitung eines Leitungsstrangs. Die Instandsetzung
von Stromversorgungsleitungen ist unzulissig.
(Beispiel : M, M686, 1C, 1,5, 4, 11, 21, 8, 9, 24,
26).

Achtung : Wenn ein oder mehrere Steckerpole
Oxidationsspuren oder Verformungen aufweisen,

den Leitungsstrang ersetzen

Nicht abklemmen:
< Batterie bei laufendem Motor
» Steuergerit bei eingeschaltetem Fahrtschalter
« alle Stecker des Systems (bei eingeschaltetem
Fahrtschalter)

Bei Priifungen der elektrischen Anlage:

» die Batterie muB gut geladen sein
* keine Priiflampe verwenden
* keinen Lichtbogen erzeugen




ANTIBLOCKIERSYSTEM

ANALYSE STORUNGEN OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLEUCHTE

Storungen ohne Aufleuchten der Kontrolleuchte V7000 (1)

Kontrollieren Wenn einwandfrei Andernfalls
i Bremsdrticke an den
Kontrollieren : .
. Vorderradbremsstitteln mit dem
- Fahrwerk, Achseinstellungen
Zustand der Reifen Druckpriifgerit messen : Bremsanlage entliiften
. . - Bremspedal betitigen : (Diese Stérung darf nicht zum
Schiefziehen beim Bremsen - Zustand der Bremsklstze L
. Druckwert 100 bar Austausch der Regeleinheit
- Zustand der Bremsscheiben i
] - Mindestens 20 Sekunden warten filhren)
Durchfithrung des Verfahrens . .
- Die Druckdifferenz mu8 unter 6
095Z, 096Z .
bar liegen
Bremsen bleiben angezogen Funktion der Handbremse
(Hinterrider) kontrollieren
Bremsen bleiben angezogen Funktion des Bremssattels
(nur ein Rad) kontrollieren
Kontrollieren :
- Bremsbetd#tigung
] Restdriicke an den - Hauptbremszylinder
Bremsen bleiben angezogen
. Ridern messen : - Bremskraftverstirker
(alle vier Rider) . . .
- Der Druck mu$ bei O bar liegen - Einstellung des
Bremslichtschalters
Austausch des fehlerhaften Teils
Wenn der Fehler andauert,
ke i :
- Mit einer Pedaldriickvorrichtung . °’::°u‘er°‘:i .
-Ha
Langer Bremspedalweg Druck im Bremssystem aufbauen Bremsanlage entliiften Uptbremszylincer
. . . - Bremskraftverstirker
- Auf Undichtheiten kontrollieren
- Bremssittel
Austausch des fehlerhaften Teils
Etwaige Beriihrungen der
Bremsleitungen miteinander oder
Starke Gerdusche mit der Karosserie
Zustand der Gummilager der
Regeleinheit
Freies Gleiten des Schwimm
Aufleuchten der Leuchte im reles ttel ©8 SCW ers
. des Behilter-VerschluBdeckels Filllstand erginzen
Kombiinstrument: .
L. Abniitzung der Bremsklttze Nichts austauschen
Bremsfliissigkeitsstand . .
Dichtheit
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Storungen ohne Aufleuchten der Kontrolleuchte V7000 (2)

Kontrollieren Wenn einwandfrei Andernfalls
Sauberkeit und festen Sitz der Kontrollicren -
Blockieren von Rdern Masse MO15, MO16 kontrollieren - Funktion der Handbremse
Durchfiihrung des Verfahrens - Funktion der Bremssittel
095Z, 096Z
Unbegrindeter Eingriff des
ABS (bei Verwendung von
Zubehor -
Diebstahlwarnanlage, Durchfithrung des Verfahrens
Funktelefon) : 097Z
- Gerdusch des
Hydraulikpumpenmotors
- Reaktion am Bremspedal
Beim Bremsen in
Regelungsphasen : .
-g(;eraﬁszh des Zustand der Gu@lager der Nichts austauschen
. Regeleinheit
Hydraulikpumpenmotors
- Reaktion am Bremspedal
Quietschen der Reifen beim Nichts austauschen
Bremsen
Bremspedal nach Durchfithrung des Verfahrens
Regelungsphase hart 016Z
Fehler Leuchte
Fehlerfeststellung Durchfithrung des Verfahrens
Leuchte erlischt nicht beim Einschalten des Fahrtschalters
Leuchte brennt nicht 2 bis 3 Sekunden lang beim
Einschalten des Fahrtschalters
Leuchte V7000 Leuchte leuchtet nicht auf beim Einschalten des w1z
Fahrtschalters
Leuchte brennt ca. 0,5 Sekunden lang beim Einschalten
des Fahrtschalters
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VERFAHREN 015Z - KONTROLLE SICHERH-EITSRELAIS

TEP92
* Messung von Parametem - ja

» Simulation - Nein

Kontroll

Priifungsbedingung(en) ontrofien

Kontrollvoraussetzungen
40 Q < R Relais < 60 Q
Uberpriifen :
Fahrtschalter eingeschaltet - Sauberkeit und Anzug der Masse M015, M016
- Relais B

- 12V am Pol 6 des Steckers 12V NR
Stromdurchgang und Isolation Leitung(en) 32, 17, 27

7040 a

O[L 1 86 md 85187 7,

---------- TN 3 r +P
.............. - BB10 W
1 g W e

j ,;l zlll E061
asvie o ] "1

Ee
i

2
£
E

P

V7]~

Bild: 1
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VERFAHREN 016Z - KONTROLLE BREMSLICHTSCHALTER

TEP 92

* Messung von Parametern - ja
* Simulation - Nein

Priifungsbedingung(en)

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen

Fahrtschalter eingeschaltet

Uberpriifen :
- Sauberkeit und Anzug der Masse M015, M016
- Sauberkeit und Anzug der Masse (Bremsleuchten)

Bremspedal gedriickt, tiberpriifen :
- 12V am Pol 25 des Steckers 35V NR

Bremspedal in Ruhestellung, fiberpriifen :
- U4 <4 V : Pol 25 des Steckers des Steuergertits 7020

PSFO
+ AC
>_| 1 == =1 35BR
2VGR F2 L]E-l
IC 23A
9V OR
2V BA
{L 1— 33ST
? 35
2100
7020
Bild:1
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D VERFAHREN 018Z - KONTROLLE UBEREINSTIMMUNG ZAHNKRANZE
TEP92

* Messung von Parametern - ja
* Simulation - Nein

. Kontrollen
Profungsbedingung(en) Kontrollvoraussetzungen
Uberpriifen :
- VorschriftsmiBige Felgen und Bereifung
- Montage des Radsensors
- Richtiger Impulszahnkranz (29 Z#hne)
- Zustand des Impuiszahnkranzes

Montage des Zubehdrs kontrollieren (Diebstahlwarnantage, Funktelefon)
(Leitungen vom Leitungsstrang entfemnen)

Fahrt wihrend etwa 10 Minuten

Wenn einwandfrei, Durchfiihrung des Verfahrens :
- 024Z - Radsensor hinten links
. - 025Z - Radsensor vorn rechts
(' - 031Z - Radsensor hinten rechts
- 032Z - Radsensor vorn links

9

Bild: 1 _
(1) Zahnkranz.
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VERFAHREN 024Z, 025Z, 031Z, 032Z - KONTROLLE RADSENSOR
Identifizierung;

¢ Verfahren 0247 - Radsensor hinten links

* Verfahren 025Z - Radsensor vorn rechts

¢ Verfahren 031Z - Radsensor hinten rechts
* Verfahren 032Z - Radsensor vomn links

TEP92

* Messung von Parametem - ja
* Simulation - Nein

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen
Umgebungstemperatur, Bremsen kalt
900 Q < R Radsensor < 1400 Q

Priifungsbedingung(en)

Fahrtschalter eingeschaltet Uberpriifen :

- Zustand Stecker (Radsensor)
- Zustand Stecker 35V NR (Steuergerit 7020)
- Stromdurchgang und Isolation Leitung(en) (Radsensor)

Hinweis : Widerstand des Radsensors messen, dabei das Kabel (A) des Sensors bewegen, um einen etwaigen Wackelkontakt
festzustellen.

7020

1®

_Isia[8[9] [242¢] [11]21] _

35V NR
24 1
5 8
4 9 26 21
[1]2] L1]2]
IHI IH|l
T trfz] [1]2] | I
7000 | ("M HHIL TH| LY | 7005
— | L
7010 | (Y MM 17015

Bild:1

Radsensor:
* 7000 vorn links
« 7005 vom rechts
» 7010 hinten links
¢ 7015 hinten rechts

10 D

— T

g
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O VERFAHREN 033Z - KONTROLLE RADGESCHWINDIGKEITSINFORMATION
TEP 92

¢ Messung von Parametern - ja
+ Simulation - Nein

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen
Uberpriifen :

- VorschriftsmiBige Felgen und Bereifung
- Allgemeinzustand der Achsen (kein Spiel)
- Montage des Radsensors

- Richtiger Impulszahnkranz (29 Z#hne)
' - Zustand des Impulszahnkranzes

Priifungsbedingung(en)

Fahrt wihrend etwa 10 Minuten Montage des Zubehdrs kontrollieren (Diebstahlwarnanlage, Funktelefon) (Leitungen
vom Leitungsstrang entfernen)

Wenn einwandfrei, Durchftihrung des Verfahrens :
- 024Z - Radsensor hinten links

- 025Z - Radsensor vorn rechts
(. - 031Z - Radsensor hinten rechis

- 032Z - Radsensor vorn links

Bild: 1
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VERFAHREN 042Z, 044Z, 051Z, 052Z - KONTROLLE

EINLAB-/AUSLAB-MAGNETVENTIL

TEP92

* Messung von Parametern - Nein
* Simulation - ja

Prufungsbedingung(en)

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen

Fahrtschalter eingeschaltet

0.8 Q <R EinlaB-/AuslaB-Magnetventil < 1.2 Q

Uberpritfen :
- Zustand Stecker 12V NR, 35V NR
- Sauberkeit und Anzug der Masse M015, M016
- Stromdurchgang und Isolation Leitung(en) (EinlaB-/AuslaB-Magnetventil)

Bild: 1

Identifizierung:

(C) - Magnetventil Vorderrad rechts
(D) - Magnetventil Vorderrad links
(E) - Magnetventil Hinterrad rechts
(F) - Magnetventil Hinterrad links
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0 VERFAHREN 053Z - KONTROLLE PUMPENMOTOR
! TEP 92

* Messung von Parametern - Nein
¢ Simulation - ja

Kontrollen
Prifi bedi en
rofungsbedingung(cn) Kontrollvoraussetzungen

40 Q <R Relais£ 60 Q
0.5 Q <R Pumpenmotor < 6 Q

Uberpriifen :
Einschalten des Fahrtschalters - Sauberkeit und Anzug der Masseleitung des Pumpenmotors an der Regeleinheit
- Sauberkeit und Anzug der Masse M015, M016
- Relais A
- 12 V am Pol 10 des Steckers 12V NR
- Stromdurchgang und Isolation Leitung(en) 28, 17, 14

7020

' Bild:1

13




ANTIBLOCKIERSYSTEM

VERFAHREN 055Z - KONTROLLE AUSSCHALTUNG STEUERGERAT

TEP92

* Messung von Parametern - Nein

+ Simulation - Nein

Priifungsbedingung(en)

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen

Fahrtschalter eingeschaltet

Uberpriifen :
- Zustand Stecker 35V NR
- Sauberkeit und Anzug der Masse M015, M01§
- 12 V am Pol 1 des Steckers 35V NR
- Masse am Pol 10 des Steckers 35V NR
- Masse am Pol 20 des Steckers 35V NR
- Masse am Pol 34 des Steckers 35V NR
- Relais 7018

Wenn einwandfrei, Steuergertit 7020 ersetzen

1®

7020

, 5V BA
35VAR 7
"
=701 701 s ' 8
o (B0 L oF
| M0 M39 +P
o] 10 7018
20}
LY
=
4
MO15

Bild: 1

14
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VERFAHREN 057Z - KONTROLLE STROMVERSORGUNG NACH

SICHERHEITSRELAIS

TEP92
* Messung von Parametern - ja
* _Simulation - Nein

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen
Uberpriifen :

- Zustand Stecker 35V NR
- Sauberkeit und Anzug der Masse M015, M016
- 12V am Pol 1 des Steckers 35V NR
- Masse am Pol 10 des Steckers 35V NR

Fahrtschalter eingeschaltet - Masse am Pol 20 des Steckers 35V NR
- Masse am Pol 34 des Steckers 35V NR
- 12V am Pol 6 des Steckers 12V NR
- Relais B
- Stromdurchgang und Isolation Leitung(en) 32
- Relais 7018

Priifungsbedingung(en)

£
(=3
rd
[~
o

[=1]

N
S

-

t®

BEEBI

s
V NR Mo15

w
n

7020

Bild: 1
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VERFAHREN (87Z - KONTROLLE DIAGNOSEKETTE
TEP92

* Messung von Parametern - Nein
+ Simulation - Nein

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen
Uberpriifen :

- Zustand Stecker 35V NR
- Sauberkeit und Anzug der Masse M015, M016
- 12V am Pol 1 des Steckers 35V NR
- Masse am Pol 10 des Steckers 35V NR

Fahrtschalter eingeschaltet - Masse am Pol 20 des Steckers 35V NR
- Masse am Pol 34 des Steckers 35V NR
- Relais 7018
- Stromdurchgang und Isolation Leitung(en) 30, 31C .

Priiffungsbedingung(en)

Wenn einwandfrei, Stevergerit 7020 ersetzen

+AC

iC238

SVGR
52BR [1El 52BR
J

13V OR 4

sV BA T-I-‘
i

7018

PSFO

i ®

BB10O

7020

Bild: 1

16 D
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|

0 VERFAHREN (091Z - KONTROLLE KONTROLLEUCHTE

TEP92

* Messung von Parametern - Nein
* Simulation - Nein

Kontrollen
Praf i
rfungsbedingung(en) Kontrollvoraussetzungen
Uberpriifen :
- Stromdurchgang und Isolation Leitung(en) 32AB, 427, 427A, 427B
Fahrtschalter eingeschaltet - Relais B
- Leiterplatte des Kombiinstruments 0004
- Lampe der Leuchte
, 7040
B
o—
30{11186 85(871s7
3 5V NR
2
A IC23A
|
4278 W 427A ﬂ @
IC23B (E124)

Bild: 1

17




ANTIBLOCKIERSYSTEM

VERFAHREN 095Z - KONTROLLE ZUORDNUNG DER ANSCHLUSSE

TEP 92

* Messung von Parametern - Nein
» Simulation - ja

Priifungsbedingung(en)

Kontrollen
Kontrollvoraussetzungen

Fahrt mit geringer Geschwindigkeit und mit
Regelungsphasen

Priifgerdt TEP 92 am Priifstecker anschlieSen
Funktion Simulation wihlen
Rider nacheinander anheben
Magnetventil des angehobenen Rads simulieren

Wenn das Rad vom freien zum blockierten Zustand tibergeht :
Priifung einwandfrei

Andemfalls, Zuordnung der Leitungen an der Regeleinheit und am
Hauptbremszylinder kontrollieren

Uberpriifen :
- Verlegung der Bremsleitungen
- Zustand der Leitungen und Anschliisse
- Funktion der Bremsstittel

Wenn einwandfrei, Leitungen im Leitungsstrang vertauscht, Leitungsstrang ersetzen

Bild: 1

Identifizierung:

* (1) Bremssattel vorn links

* (2) Bremssattel vorn rechts

¢ (3) Bremssattel hinten links

* (4) Bremssattel, hinten rechts
(5) Hauptbremszylinder

18 D
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|

O VERFAHREN 096Z - KONTROLLE ZUORDNUNG DER RADSENSOREN

Wichtig : Dieses Verfahren nur durchfiihren, wenn
kein Radsensor-Fehler vorliegt.

TEP92

* Messung von Parametemn - ja
* Simulation - Nein

Prif bedi (en) Kontrollen
rilungsbedingungien Kontrollvoraussetzungen

Priifgerdt TEP 92 am Priifstecker anschlieSen
Funktion Messung von Parametern wihlen

Rider nacheinander anheben
Rad drehen
Fahrt mit geringer Geschwindigkeit und mit
Regelungsphasen Wenn das TEP eine tibereinstimmende Geschwindigkeit anzeigt :
Priifung einwandfrei
O Andemfalls, Leitungen im Leimngsstrang vertauscht, Leitungsstrang ersetzen

19
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VERFAHREN 097Z - UNBEGRUNDETER EINGRIFF DES ABS

/ Tritt diese Storung bel \
Verwendung von |
Sondergusstattungen guf ? \nein
{CB—Funk, Funklelefon,
\ Aiarmantage, Fe)rnbedienung . /
ja
Normale Erscheinung, die
ausgelost werden kann durch :
— Selbstkontrolle des Systems
(Test der Pumpe bei 8 km/h)
— Fahrten in Ndhe eines
Magnetfeldes (Radar,
undfunksender)
— Uberqueren eines
: Bahnubergangs
Storung der Information. — Uberqgueren einer
Montage des Zubehors Bodenschwelle
kontrollieren. — ein abhebendes Rad {(bei
' Leitungen vom Leitungsstrang sportlicher Fahrweise)
~ entfernen. — Verwendung der Handbremse

20
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@ AUSBAU - EINBAU
VORDERRADSENSOREN

1- AUSBAU:

[ Wichtig : Sto8e gegen den Sensorkopf vermeiden.

Bild:1
Schraube (1) 16sen.
Geber (2) ausbauen.

2 - EINBAU:

2

A B

Bild : 2
Hinweis : Der Luftspalt ist nicht einstellbar.

Sauberkeit der Auflagefliche (A) und des Bereichs (B)
kontroilieren.

Bohrung der Nabe einfetten.
Sensor (2) wieder einbauen.

Schraube (1) mit Sicherungsmittel LOCTITE
FRENETANCH bestreichen und mit 1 daNm anziehen.

Wichtig : Leitungsstrang an den urspriinglichen
Halterungspunkten befestigen.

Radgeschwindigkeitsinformation kontrollieren (Mobiles
Priifgerat PEUGEOT (TEP 92) - Messung von Parametern).
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ANTIBLOCKIERSYSTEM

AUSBAU - EINBAU HINTERRADSENSOR
1- AUSBAU:

I Wichtig : StoBe gegen den Sensorkopf vermeiden. I

Bild:1
Schraube (1) 18sen.
Geber (2) ausbauen.

2 - EINBAU:

! 4

2

A .

Bild : 2
Hinweis : Der Luftspalt ist nicht einstellbar.

Sauberkeit der Auflagefliche (A) und des Bereichs (B)
kontrollieren.

Bohrung der Nabe einfetten.
Sensor (2) wieder einbauen.

Schraube (1) mit Sicherungsmittel LOCTITE
FRENETANCH bestreichen und mit 1 daNm anziehen.

Wichtig : Leitungsstrang an den urspriinglichen
Halterungspunkten befestigen.

Radgeschwindigkeitsinformation kontrollieren (Mobiles
Priifgerit PEUGEOT (TEP 92) - Messung von Parametern). ‘/




ANTIBLOCKIERSYSTEM

@ IDENTIFIZIERUNG BREMSLEITUNGEN  AUSBAU - EINBAU REGELEINHEIT 7040
AN DER REGELEINHEIT

1- AUSBAU:
Fahrzeug auf eine Hebebiihne fahren.

Batterie abklemmen.

Bild:1
Zuordnung:
* (1) linkes Vorderrad Bild : 1
* (2) rechtes Vorderrad
* (3) linkes Hinterrad . Ausbauen:
* (4) rechtes Hmterrgd e die Spritzschutzschilde (linke Seite)
* (5) Hauptbremszylinder o die Schutzhaube (1)

Bild : 2
Stecker 12V NR abklemmen.
Lappen tiber die Schaltungsplatine legen.




ANTIBLOCKIERSYSTEM

Bremsleitungen an der Regeleinheit markieren und
ausbauen.

Wichtig : Bremsleitungen und die Anschliisse der
Regeleinheit verschlieBen, damit keine
Fremdkorper ins Hydrauliksystem gelangen

konnen.

Muttern (2) ausbauen.
Regeleinheit (Hydroaggregat) ausbauen.

Wichtig : Regeleinheit in Einbaulage lagern (nicht

liegend).

2 - EINBAU:

Achtung : Batterie nicht vor Entliiftung des Systems
anschlieBen

In der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus verfahren.

Wichtig : Damit keine Luft in den inneren Kreis der
Regeleinheit gelangen kann, ist das
Entliiftungsverfahren genau einzuhalten.

Hydrauliksystem befiillen und entliiften.

Hinweis : Fiir den Austausch der Regeleinheit werden die
Teile vorgefiillt und entliiftet geliefert, um die Entliiftung
der Anlage zu erleichtern.

Anzugsdrehmoment(e):

* Befestigungen (2) mit 2 m.daN
* Leitungen mit 1.5 daNm

ENTLUFTUNG BREMSFLUSSIGKEIT

1 - BESONDERE VORKEHRUNGEN:

Wichtig : Vor Arbeiten am Hydrauliksystem,
Batterie abklemmen. AnschlieBend das System
entliiften. Bremspedalweg kontrollieren (keine

Pedalwegverldngerung).

Wihrend der Arbeitsschritte:
» Stets Bremsfliissigkeit im erforderlichen AusmaB

nachfiillen, wenn der Bremsfliissigkeitsstand absinkt

* nur reine und nicht emulgierte Bremsfliissigkeit
verwenden

« Eindringen von Verunreinigungen ins
Hydrauliksystem vermeiden

2 - ENTLUFTUNG:

Bremssystem wie ein herkdmmliches System vollstindig

entliiften.

Entliiften:

* den weiter vom Hauptbremszylinder entfernten
hinteren Radbremszylinder

* den niher am Hauptbremszylinder gelegenen
hinteren Radbremszylinder

* den weiter vom Hauptbremszylinder entfernten
vorderen Radbremszylinder

* den niher am Hauptbremszylinder gelegenen
vorderen Radbremszylinder

Bild: 1
Bremsfliissigkeitsstand auffiillen.

Probefahrt mit Regelungsphasen durchfiihren
(20 bis 30 km/h).

Bremspedalweg kontrollieren (keine
Pedalwegverldngerung), andernfalls : Vorgang

wiederholen.

S —

Nach ergebnislosen Versuchen, Regeleinheit ‘

(Hydroaggregat) ersetzen.




ANTIBLOCKIERSYSTEM

VERFAHREN 099Z - KONTROLLEN NACH INSTANDSETZUNG
ANTI-BLOCKIER-SYSTEM

Durchfuhrung des Verfahrens :
- 09527

- 0862
Fehler loschen.
TEP 92 abklemmen.
Probetahrt durchfuhren.

ja Leuchtete die Leuchte V7000
ouf ?

nein
Abfrage der Fehler.
Den Fehlern entsprechende ~ i
Kontrollverfahren ausfuhren. @usgewogenes Fahrverhalten. nen
ja
Siehe Tabelle : Bremsstorungen
l?]pr:scno:ger oysschhollten. ] ohne Aufleuchten der Leuchte.
ohrischatter etnschalten.
. Leuchtet die Leuchte V7000 .
’ i9 / ouf ? (wahrend 2 bis 3 nein
r T\ Sekunden).

ehler loschen.

O [—Prli_fung einwandfrei. l

Brchf‘uhrunggqezs Verfahrens J




ANTIBLOCKIERSYSTEM

SCHALTPLANE
ANTI-BLOCKIER-SYSTEM

1 - AUFSTELLUNG:

BBO0O Batterie.

BB10 Batterie-Plus- AnschluBeinheit.
CAOQOFahrtschalter/LenkschloB.

PSFO Zentralelektrik / Sicherungstriger.
C001 Diagnosestecker.

C7000 Priifstecker fiir Antiblockiersystem.
V7000 Kontrolleuchte Selbstdiagnose ABS.
4 Kombiinstrument,

2100 Bremslichtschalter.

7000 Radsensor vorn links.

7005 Radsensor vorn rechts.

7010 Radsensor hinten links.

7015 Radsensor hinten rechts.

7018 Relais ABS.

7020 ABS-Steuergerit.

7040 ABS-Regeleinheit.

2 - LEITUNGSSTRANGE:

10 AV Leitungsstrang vorn.

30 ABR Leitungsstrang ABS.

50 P/B Leitungsstrang Instrumententafel.
3 - FARBBEZEICHNUNGEN:
BA WeiB. '
BE Blau.

BG Beige.

GR Grau.

JN Gelb.

MR Braun.

NR Schwarz.

OR Orange.

RG Rot.

RS Rosa.

VE Griin.

VI Violett.
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ANTIBLOCKIERSYSTEM
(' 4 - PRINZIPSCHALTPLAN:
CAOQ0O
2 BB10
@= +G
BB0OO 32VA 32AB
10
®
— V7000
—187
PSFO 2R
A
7040
&7
|
6
COO1 30V MR
E BA 4278 |
cvooo1[31c H
2 | <
3 1= 5
" 18 19 32 17 27
7015
29
31® 7ozo
1 701
10 M10
20lM20
5q | M34 y

Bild: 1
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ANTIBLOCKIERSYSTEM

5 - INSTALLATIONSPLAN:

i

AV
d40 ACL ’

MN ALL <

& -~

((FP i

ne /é / %@W@M
oo&‘j
ﬁ/ ,Cv/v Tl
~— =1 T
Qg oy
///
H9 AZ
38 AGIL- ai
N
| e
\ 1000
i —

Bild: 2
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